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CRITICIDAD: La criticidad se asocia con la capacidad de asegurar la conectividad física, funcional y/o social 
en rutas gravitantes dentro de la Red.

RUTA CRITICA: Se define como ruta critica aquella ruta (o parte de ella) cuya falla tiene la potencialidad de 
afectar la conectividad funcional, física y/o social de toda la red de forma importante. 

OBJETIVO DEL ESTUDIO
CONSTRUIR UN INDICADOR DE MEDIDA MULTICRITERIO PARA PRIORIZAR LAS 

CARRETERAS SEGUN SU GRADO DE CRITICIDAD

PARTICIPANTES (DECISORES)

Subsecretaría de Infraestructura

Hacienda

Depto. Carreteras

Servicios Técnicos

Conservación & Rurales

DEFINICIONES



Definición de los 3 Criterios Estratégicos que Miden la Criticidad

1.- Medida de la Criticidad Física: 

• Se refiere a evaluar todos los elementos físicos de infraestructura de transporte que puedan tener un grado
criticidad en caso de falla estructural. Por ejemplo, rutas de transporte, longitud del camino (arco), capacidad (nivel
de transito capaz de absorber) y los tipos de activo en términos de infraestructura que se esté evaluando, como por
ejemplo: puentes, caminos, túnel, viaducto, etc…

2.- Medida de la Criticidad Funcional: 

• se refiere a evaluar todas las relaciones de la infraestructura con los servicios que presta y su grado de criticidad en
caso de falla. Por ejemplo, acceso que entrega al sistema productivo en sus diferentes escalas (local, regional,
nacional o internacional), y a los servicios requeridos por la población (agua potable, salud, seguridad, energía,
conectividad intermodal).

3.- Medida de la Criticidad Social: 

• se refiere a evaluar las características de la población que se está sirviendo y su grado de criticidad (grado de
impacto generado sobre la población) en caso de falla. Por ejemplo, el nivel de aislamiento en que se encuentre la
población servida en el tramo, y por otro lado sus características específicas: nivel de educación, porcentaje de
pobreza, discapacidad, edad y presencia de comunidades indígenas en el sector o tramo.



Regla de Medida (Índice de Criticidad Multicriterio)
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Dos Submodelos: Proyectos Viales Nuevos y Proyectos Existentes



MATRIZ DE EVALUACIÓN MULTICRITERIO (Índice Multicriterio de Criticidad de los Proyectos)

Índice de Criticidad
Proyectos Viales Nuevos

Índice de Criticidad
Proyectos Viales Existentes

Dos Submodelos de Evaluación

Planilla Excel 
Proyectos Nuevos

Planilla Excel 
Proyectos Existentes
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PLANILLA DE EVALUACION MULTICRITERIO DE PROYECTOS (Índice Multicriterio de Criticidad de la Ruta)
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Costo Acumulado de los Proyectos

FRONTERA DE COSTO – CRITICIDAD (costo-efectividad) 

SELECCIÓN DE LA MEJOR CARTERA DE PROYECTOS PARA ATENDER LA CRITICIDAD DE LA RED

• ¿Cuánto vale cada punto de 
criticidad que estoy atendiendo?

• ¿Cuáles son los proyectos más 
eficientes?

• Hasta dónde es posible (eficiente) 
llegar?



Camino > Umbral de Riesgo?

Determinación del Riesgo de Desastres
(Integración Amenaza - Vulnerabilidad - Resiliencia)

Aumentar Resiliencia o
Disminuir Vulnerabilidad

Siguiente Ruta

NO

SI

2.- Métrica del
Riesgo de Desastre

Determinación del Nivel de RD: (Amenaza–Vulnerabilidad–Resiliencia)

(Sólo los Caminos Críticos)

Determinación del  Grado de Criticidad del Camino/Ruta

Camino > Umbral de Criticidad? Siguiente RutaNO

SI

1.- Métrica de la
Criticidad

(Todos los Caminos) 

FLUJOGRAMA DE LA ESTRATEGIA UTILIZADA:


